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Przewodz towarow niebezpiecznych w transporcie drogowym

ze szczegolnym uwzglednieniem paliw plynnych

1. WPROWADZENIE

Przewo6z towardéw niebezpiecznych w Polsce stanowi okoto 15% tadunkéw w transporcie
drogowym. Szacuje si¢, ze rocznie w Polsce przewozi si¢ 3.5 mld tkm towardéw
niebezpiecznych transportem drogowym co stanowi 5% udzialu przewozéw w Unii
Europejskiej co ksztaltuje Polske na 6 miejscu w UE. Kazdego roku przybywa
zarejestrowanych samochodéw osobowych, wigc wida¢ tendencje wzrostowa wzgledem
zapotrzebowania na paliwa. W Polsce $rednio przew6z towardow niebezpiecznych ksztaltuje si¢
na nastepujacym poziomie: paliwa ptynne okoto 72% (olej napgedowy), gazy skroplone okoto
19% (LPG tj. propan, butan, chlor, amoniak), inne substancje toksyczne okolo 9%.

Celem artykutu jest zwrocenie uwagi na zasady, ktorych nalezy przestrzega¢ podczas
przewozu towardw niebezpiecznych ze szczegdlnym naciskiem na paliwa plynne.
W pracy zostaly poruszone zagadnienia takie jak: zdefiniowanie towar6w niebezpiecznych oraz
podstawowych regulacji prawnych zwigzanych z przewozem towardw niebezpiecznych.

Przew6z towaréw niebezpiecznych w transporcie drogowym wymaga duzej precyzji



i uwagi, oraz odpowiedniego oznakowania. Przewoéz tych towardéw stwarza duze zagrozenie
zarowno dla srodowiska jak i dla ludzi. Najwigksze znaczenie ma bezpieczenstwo przewozu,
jak 1 umiejetno$¢ opanowania sytuacji niebezpiecznej. W przypadku niebezpieczenstwa
wzywana jest sekcja ratownictwa chemiczno-ekologicznego Panstwowej Strazy Pozarne;.
Strazacy musza  by¢ bardzo dobrze przygotowani merytoryczne jak 1 wyposazeni
w specjalistyczny sprzet. Sprzet powinien umozliwi¢ rozpoznanie rodzaju skazenia, okresli¢
jego skalg oraz zapobiega¢ dalsze rozprzestrzenianie si¢ zagrozen. Na terenie akcji ratowniczej
przeprowadza si¢ dekontaminacj¢ co oznacza neutralizacj¢ szkodliwego dzialania substancji
toksycznie wplywajacych na ludzi, srodowisko, obiekty i sprzet.
Paliwa ciekte, ktore dostaty si¢ do srodowiska moga dokona¢ zaburzen catego ekosystemu.
W przypadku gdy zanieczyszczony zostaje ciek wodny nalezy pamigtaé, ze substancje
ropopochodne s3 stabo rozpuszczalne w wodzie. Najlepszym rozwigzaniem jest
odpompowanie zanieczyszczonej wody, zebranie mutu. Jest do bardzo drogie ale skuteczne

rozwigzanie.

2. AKTY PRAWNE I PRZEPISY

Przyjmuje si¢ zgodnie z definicja, ze ,towary niebezpieczne to takie przedmioty
1 materialy, ktoérych przewoz jest albo zabroniony, albo dopuszczony jedynie na warunkach
okreslonych prawem . Moga one wystepowac w trzech stanach skupienia: cieklym, statym lub
gazowym’’.! W Polsce dominujacym sposobem przewozu towaréw niebezpiecznych jest
transport drogowy 1 stanowi 81% ogdlnej ilosci przewozow, glownie w aglomeracjach
miejskich.”
Warunki transportu drogowego zawarte sag w przepisach Umowy europejskiej, ktora dotyczy
mi¢dzynarodowego  transportu  drogowego  towardw  niebezpiecznych ADR).
Oprécz przepisow ADR istnieja rowniez inne regulacje prawne, ktore dotycza innych
rodzajow transportu m.in:
- Dyrektywa 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 wrze$nia 2008r.

ws. transportu ladowego towaréw niebezpiecznych.

! Ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towar6w niebezpiecznych. http://www.dziennikustaw.gov.pl/DU/2011/s/227/1367/1
2 I.Grabarek, S. Beczkowska, Analiza czynnikéw warunkujacych ergonomiczne warunki pracy i bezpieczenstwo podczas transportu
towarow niebezpiecznych, Logistyka, Instytut Logistyki i Magazynowania, 4/2010, Poznan, s.1

3 J.Sadowski, Bezpieczenstwo transportu drogowego tadunkéw niebezpiecznych,.ILiM,. Logistyka 3/2011 Poznan, s.2

4 Dyrektywa 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 wrze$nia 2008r., (Dz. Urz. UE L 260 z dnia 30.09.2008r.).



- Ustawa z dnia 28 pazdziernika 2002r. o przewozie drogowym towardéw niebezpiecznych’
- Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001r o transporcie drogowym’

Umowa ADR sporzadzona zostata przez migdzynarodowa grupe ekspertow z rdznych
dziedzin nauki i techniki 1 podlega statej nowelizacji co dwa lata w roku nieparzystym
na forum Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych
opracowana i wydana przez Europejski Komitet Transportu Wewngetrznego i od tego czasu

podlega statej modernizacji.’

Umowa ADR sktada si¢ z umowy gtownej oraz z zatacznikoéw A i B, ktore sg jej integralng
cze¢$cig. Umowa glowna okresla stosunki prawne miedzy uczestniczacymi panstwami,
natomiast przepisy regulujace w szerokim zakresie warunki przewozu poszczegdlnych
towaré6w niebezpiecznych w mi¢dzynarodowym transporcie samochodowym sg zawarte w jej
zatgcznikach. Zalaczniki A i B podzielone s3 na dziewig¢¢ czgéci, przy czym zalacznik A
zawiera czgéci od 1 do 7, a zatacznik B czesci 8 1 9. Kazdy z zatacznikdw podzielony jest na

poszczegdlne dzialy tematyczne.®

ZALACZNIK A ZALACZNIK B

1. Przepisy ogolne. 8. Wymagania dotyczace zalogi pojazdu,
2. Klasyfikacja. wyposazenia, postgpowania i dokumentacji.

3. Wykaz towaréw niebezpiecznych, przepisy | 9. Wymagania dotyczace konstrukcji
szczegolne oraz wylaczenia dotyczace towarow | i dopuszczenia pojazdow.

niebezpiecznych  pakowanych —w ilosciach
ograniczonych.

4. Przepisy dotyczace stosowania opakowan 1
cystern.

5. Procedury nadawcze.

6. Wymagania dotyczace konstrukcji 1 badan
opakowan, Duzych Pojemnikéw do Przewozu
Luzem (DPPL), duzych opakowan i cystern.

7. Przepisy dotyczace warunkow przewozu,
zaladunku, rozladunku oraz manipulowania
tadunkiem

Tabela. 1 Czgéci tematyczne zatacznika A i B do umowyADR

Zrédlo: P.Majewski, Transport towaréw niebezpiecznych w $wietle nowelizacji umowy ADR 2007-2009, Zeszyty Naukowe

WSOWL nr 3(147) 2007, Wroctaw,s.3-4.

3. KLASYFIKACJA TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH

Na podstawie nowych przepisow ADR towarem niebezpiecznym zwykle si¢ nazywa

substancje 1 produkcje, ktoére majg niebezpieczne wlasciwosci i moga by¢ szkodliwe dla ludzi,

3 Ustawa z dnia 28 pazdziernika 2002r. o przewozie drogowym towarow niebezpiecznych (Dz. U. Nr 199, poz. 1671, z 2004r. Nr 96,
p0z.959, Nr 97, poz. 962, Nr 173, poz. 1808, z 2005r. Nr 90, poz.757, Nr 141, poz. 1184, z 2006r. Nr 249, poz. 1834 oraz z 2007r. nr 176,
poz.1238 i Nr 192, poz.1381)

6 Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001r. o transporcie drogowym, (Dz.U. z 2007r. Nr 125, poz. 874, z pézn. Zm.)
7 www.unece.org/trans/danger/publi/adr/adr_e.html (26.03.2017)

8 P.Majewski, Transport towaréw niebezpiecznych w $wietle nowelizacji umowy ADR 2007-2009, Zeszyty Naukowe
WSOWL nr 3(147) 2007, Wroctaw,s.3-4



srodowiska i mienia. W przypadku niewtasciwego sktadowania lub transportu taki towar moze
by¢ niebezpieczny dla zdrowia czlowieka, moze tez spowodowaé pozar lub wybuch,
wyrzadzi¢ szkode $rodowisku naturalnemu. Towary niebezpieczne podlegajace przepisom

ADR dziela si¢ na 9 klas na podstawie zagrozenia dominujacego:’

KLASA NAZWA

1 Materiaty i przedmioty wybuchowe

2 Gazy

3 Materiaty ciekle i zapalne (np. benzyna)

4.1 Materiaty state zapalne

4.2 Materiaty samozapalne

43 Materiaty wytwarzajace w zetknieciu z
woda gazy ptynne

5.1 Materiaty utleniajace

5.2 Nadtlenki ograniczone

6.1 Materiaty trujace

6.2 Materiaty zakazne

7 Materiaty promieniotworcze

8 Materiaty zrace

9 Rozne materiaty i przedmioty
niebezpieczne

Tabela 2. Ogolna klasyfikacja towaréw niebezpiecznych
Zrodto: http://edu.trans.eu/kursy/transport-drogowy/towary-niebezpieczne-od-czego-zaczac (26.03.2017)

4. 0OZNAKOWANIE POJAZDOW

Pojazdy transportujace towary niebezpieczne w transporcie drogowym posiadaja specjalne
oznakowanie. Pojazdy powinny by¢ oznakowane cyfrowymi pomaranczowymi tablicami.
Numer identyfikacyjny i numer UN powinien by¢ niescieralny i powinien pozosta¢ mozliwy
do odczytania po 15-minutowym przebywaniu w ogniu.

- 40 an -

A

b
2

Y
przykiad tablicy
mgntowanej na

pojezdzie z cysterng

przykiad tablicy przykiad tablicy
montowane) na montowane) na
poezdziez pojezdzie’z
cystemng (olg] cystermng (benzyna)
napadowy)
Tabela 3 Przyklady tablic umieszczonych na cysternach

Zrodto: w. Drewek, Charakterystyka przedsigwzi¢¢ zwigzanych z organizacja transportu materiatéw niebezpiecznych w ruchu
samochodowym,,Instytut Logistyki i Magazynowania, Logistyka 6/2010, s.13.

? http://www.cargonews.pl/transport-towarow-niebezpiecznych-na-trasach-krajowych-miedzynarodowych-co-nalezy-wiedziec-o-adr/
(07.03.2017)



Jesli pojazd przewozacy towar niebezpieczny luzem, kontener lub cysterna maja oznakowanie
z przodu i z tyhu tablicami bez numerow, to na ich bokach musza by¢ tablice z numerami,
odpowiednimi do transportowanych tadunkéw. W przypadku cystern wielokomorowych

tablice powinny by¢ umieszczone na obu bokach na wysokosci kazdej z komér.'

5.TECHNICZNE SRODKI TRANSPORTU DO PRZEWOZU PALIW PLYNNYCH

Zgodnie z definicja ,,cysterna oznacza zbiornik wraz z jego wyposazeniem obstugowym
1 konstrukcyjnym. Okreslenie to samodzielnie moze oznacza¢ kontener-cysterng, cysterng
przenos$na, cysterng odejmowalng lub cysterne stalg lub tez wieloelementowy kontener do gazu,
zgodnie z odrebnymi definicjami”.'" Najwicksza liczba przewozow paliw ptynnych, odbywa

si¢ przy uzyciu cystern statych.

PODZIAL
CYSTERN STALYCH

s - ) s : )

ZE WZGLEDU NA ZE WZGLEDU NA ZLOZONOSC

PRZEZNACZENIE KONSTRUKCJI

| ‘ | ’

a gazow skroplonych ) f samojezdne )
- do paliw plynnych i ropopochodnych - przyczepiane
- do towardw chemicznych
Qdo mas bitumicznych ) \_ )

Tabela 4. Podziat cystern stalych

Zrodto: s. Baczkowska, P. Beczkowski organizacja i technologia transportu towaréw niebezpiecznych na przyktadzie przewozu paliw
ptynnych, Logistyka 4/2009, s.3.

Cysterny do przewozu paliw ptynnych majg bardzo duze wymagania (osprzgt, zawory
spustowe i nalewowe, zawory bezpieczenstwa oraz czujniki napetniania) W stanie do jazdy
cysterna powinna by¢ napeilniona, minimum w 80 % lub mniej niz w 20 %.
Podczas oprézniania cysterny postepuje si¢ analogicznie. Do przewozu paliw stosuje si¢
cysterny o przekroju kufrowym. Zaleta tej konstrukcji jest znacznie nizej potozony $rodek
ci¢zko$ci o ponad trzydziesci cm w stosunku do cystern o innych przekrojach np. okraglym

i eliptycznym.

10 http://www.cargonews.pl/transport-towarow-niebezpiecznych-na-trasach-krajowych-miedzynarodowych-co-nalezy-wiedziec-o-adr/
(07.03.2017)

" putkowski M., Domanski W. Bezpieczenstwo transportu drogowego paliw ptynnych w cysternach — podstawowe obowiazki uczestnikow
przewozu,Centralny Instytut Ochrony Pracy- Panstwowy Instytut Badawczy, Bezpieczenstwo pracy 9/2010, str. 9-13



Rysunek 1. Cysterna o przekroju kufrowym
Zr6dto: http://www.malopolskie pl/Pliki/2005/cysterny pdf, (09.03.2017)

B el

Rysunek 2. Polozenie $rodka cigzkosci

Zrodto: zob.szerzej S. Glowacka ,: Analiza badan stateczno$ci bocznej cystern do przewozu towaréw niebezpiecznych — zagadnienia
wybrane. Prace Naukowe Politechniki Radomskiej -Transport Nr 1(24)/2006, Radom 2006, s.51-58.

6. ZAGROZENIA WYNIKAJACE Z PRZEWOZU PALIW PLYNNYCH

W kazdym roku odnotowuje si¢ kilkaset kolizji z udziatem pojazdéw przewozacych towary
niebezpieczne. Najczesciej sa to cysterny, przewozace paliwa ptynne, a kazde uszkodzenie
cysterny wypetnionej substancjami ropopochodnymi, niezaleznie od jej wielkosci, prowadzi do
powstania  rozlewisk,  ktore  przenikaja do  gruntu, wod  podziemnych,
tokéw wodnych, powodujac degradacje zycia biologicznego."

Zagrozeniem w przewozie paliw ptynnych sg zmieszania r6znych gatunkéw paliw ptynnych

w cysternach drogowych. Mozemy rozr6zni¢ mikro 1 makro zmieszania.

2\, Rozycki ., Praktyka Przewozu w Cysternach, kwartalnik, Towary niebezpieczne, s.11.



Mikro mieszaniny wystepuja wtedy gdy do pozostawionych w komorze resztek jednego
gatunku paliwa (np. olej napedowy) zataduje si¢ paliwo innego gatunku (np. benzyny).
Natomiast gdy na stacji paliw przy roztadunku zostanie pomytkowo wlany do zbiornika inny
gatunek paliwa niz ten ktory tam si¢ znajdowat wowczas zaliczymy to zmieszanie do makro
(zmieszanie kilkudziesieciu do kilkudziesigciu tysiecy litrow)."”

Do przyczyn wypadkow drogowych z udziatem towardw niebezpiecznych zalicza si¢ m.in.:
nieprawidlowe oznakowanie pojazdu, rozszczelnienie si¢ cysterny i wydobycie si¢

niebezpiecznych substancji czy brak srodkéw ochrony indywidualnej.'

7. CZYNNOSCI PRZEWOZOWE

Uczestnicy przewozu towardéw niebezpiecznych powinni podejmowac odpowiednie srodki
bezpieczenstwa, odpowiednio do natury i zakresu dajacych si¢ przewidzie¢ zagrozen, w celu
zapobiezenia szkodom 1 urazom oraz, jezeli jest to wskazane, w celu zminimalizowania ich
skutkow. Uczestnicy przewozu powinni, w kazdym przypadku, stosowac si¢ do odpowiednich
wymagan ADR.

Tabela 5. Czynnosci przewozowe

UCZESTNIK PRZEWOZU OBOWIAZKI

-dostarczenie do przewozu takich przesylek, ktore spetniaja wymagania ADR;

-upewnienie si¢, ze paliwa ptynne sa sklasyfikowane i dopuszczone do przewozy zgodnie z ADR
-zaopatrzenie przewoznika (kierowcy) w informacje oraz wymagane dokumenty przewozowe oraz
pozostate dokumenty tj. zezwolenia, dopuszczenia, powiadomienia, $wiadectwa itd.

NADAWCA -stosowanie wylacznie cystern, ktore sa dopuszczone do eksploatacji, odpowiednie do przewozonych
tadunkéw oraz oznakowane zgodnie z wymaganiami ADR;

-stosowanie si¢ do wymagan dotyczacych sposobow nadania i ograniczen wysytkowych;
-zapewnienie, aby op6znione, nieoczyszczone cystern byly odpowiednio oznakowane i posiadaty

wymagane nalepki ostrzegawcze oraz byty zamknigte i szczelne jak w stanie zaktadowym;

-upewnienie si¢, ze paliwa przeznaczone do przewozu sa dopuszczone do przewozu zgodnie z ADR,;
-upewnienie si¢, ze w pojezdzie znajduje si¢ wymagana dokumentacja;

-sprawdzenie, czy nie uptynat termin nastgpnego badania dla pojazdu-cysterny;

-sprawdzenie, czy na jednostce transportowej umieszczone zostato wymagane oznakowanie i nalepki
ostrzegawcze,

PRZEWOZNIK -sprawdzenie czy w pojezdzie znajduje si¢ wyposazenie wymagane w pisemnych instrukcjach dla
zatogi, w tym gasnice spetniajace wymagania co do ilosci i jakos$ci oraz sprawdzanie czt jednostka
transportowa nie jest nadmiernie zatadowania;

-sprawdzenie czy pojazd-cysterna nie ma oczywistych wad, wyciekoéw, pekniec, brakow w

wyposazeniu itp.;

B Weremij Innowacja w tancuchu logistycznym paliw ptynnych w Polsce, Instytut Logistyki i Magazynowania, Logistyka 6/2011,
Poznan,s.27

p, Bojar, Ocena ryzyka zajscia zdarzen niepozadanych wynikajacego z naruszen przepisow, Istytut Logistyki i Magazynowania ,
Logistyka 6/2011, Poznan, s. 2-4



-nieopdznianie przyjecia towaréw bez istotnych powodow;

-oczyszczanie jednostki transportowej;
ODBIORCA ) ) ) )
-zadbanie, aby z jednostek transportowych, ktore zostaty roztadowane i oczyszczone, zostaty zdjgte

tablice i nalepki;

-upewnienie sig, ze cysterna i jej wyposazenie jest w dobrym stanie technicznym;

-sprawdzenie, czy nie zostat przekroczony termin nast¢pnego badania cysterny;

-napetnianie jedynie materiatami dopuszczonymi do przewozu w tej cysternie;

NAPELNIAJACY -przy napetnianiu cysterny podzielonej na komory stosowanie si¢ do wymagan dotyczacych zatadunku
CYSTERNY do sasiednich komor;

-przestrzeganie dopuszczalnego stopnia napetnienia;

-po napetnieniu sprawdzenie szczelno$ci zamkniec;

-zadbanie, by na zewnatrz powierzchni napetnionej cysterny nie byto pozostatosci paliw ptynnych;

Zrédlo:

M. Putkowski ., Domanski W. Bezpieczenstwo transportu drogowego paliw ptynnych w cysternach — podstawowe obowiazki uczestnikow
przewozu, Bezpieczenstwo pracy 9/2010, str. 9-13

J. Sadowski.: Bezpieczenstwo transportu drogowego tadunkéw niebezpiecznych, Logistyka 3/2011, str. 2415 — 2422

8.PODSUMOWANIE:

Reasumujgc poruszone problemy, tatwo jest zauwazy¢, ze przewdz towarow
niebezpiecznych wymaga duzej precyzji. Aby zminimalizowaé potencjalne zagrozenie nalezy
przestrzega¢ wszystkich obowigzujacych norm np. przepisow dotyczacych zabezpieczania
towaré6w niebezpiecznych. Bezpieczenstwo zalezy od wielu czynnikéw m.in. $rodkow
technicznych, infrastruktury transportowej czy czynnika ludzkiego. Statystycznie transport
drogowy jest najlatwiejszy do transportu paliw ze wzgledu na elastyczno$¢ i tatwos¢
przestrzenna.

Latwo zauwazy¢, ze zadne przepisy nie s w stanie unikng¢ wypadkow z udziatem towarow
niebezpiecznych. Bezpieczenstwo przewozu w przewazajacym stopniu zalezy od kierowcy,
wigze si¢ to nie tylko z odpornosciag fizyczng czy psychiczng ale roéwniez
z odpowiednim przeszkoleniem. Waznym zadaniem uczestnikdw jest znajomos$¢ procesu
przewozu paliw, znajomo$ci ADR. Dzisiejsza technologia pozwala konstruowaé coraz
bezpieczniejsze i ergonomiczne pojazdy z cysternami.

Popyt na paliwa ptynne stale ro$nie wigc konieczne jest przewozenie wigkszej ilosci tych
paliw. Ze wzgledu na specyficzne wlasciwosci fizykochemiczne paliwa sg zagrozeniem dla
uczestnikow ruchu drogowego 1 S$rodowiska. Waznym jest identyfikacja zagrozen na
wszystkich etapach przewozu i usitowanie zminimalizowania awarii i ich skutkéw. Kierowca
samochodu przewozacego paliwa plynne jest obcigzony ogromng odpowiedzialnoscia i to w

glownej mierze od niego zalezy bezpieczenstwo przewozu. Wazne jest aby kierowca posiadat



przy sobie dokumentacje dotyczaca przewozu — tadunku i samochodu, oraz potwierdzenie
swoich kwalifikacji. Wedlug statystyk najbardziej ucigzliwymi dla kierowcy sa kolejno:
odpowiedzialnos¢ za sprzet (18%), praca w nocy (17%), odpowiedzialnos¢ za tadunek (15%),
nadmiar informacji (15%), praca wcze$nie rano (14%), presja czasowa (12%),
monotonia.(9%). Tabela ponizej przedstawia zdarzenia spowodowane w latach 2007-2008

przez kierujacych pojazdami ADR.

Zdarzenia spowodowane przez kierujacych pojazdami ADR | 2007 | 2008 | Wzrost/Spadek
Wypadki 2 3 +1
Kolizje 40 31 -9
Ranni 2 3 +1
Ofiary

Tabela.6. Zdarzenia z udziatem towardéw niebezpiecznych w latach 2007-2008

Zrédto: Komenda Glowna Policji— dane statystyczne z wypadkow.

Podczas pisania pracy nie znaleziono nowszych statystyk dotyczacych zdarzen spowodowanych przez kierujacych pojazdami ADR.

W tabeli 6 przedstawiono zdarzenia spowodowane przez kierujacych pojazdami z towarami
niebezpiecznymi. W 2008 roku w stosunku do 2007 roku, zanotowano jedynie jeden wypadek
wiecej. W przypadku kolizji liczba zdarzen w pordwnaniu do 2007 roku zmalata o 9. Analiza
liczby wypadkéw na przestrzeni dwoch lat pokazuje, ze wzrost awarii i zagrozen zostat

ograniczony.

STRESZCZENIE

Transport paliw ptynnych podlega r6znym warunkom niezaleznie od $rodka transportu.
Regulacje wystepuja zaréwno w prawie polskim jak i miedzynarodowym. Do podstawowych
aktow prawnych zalicza si¢ ustawe¢ z dnia 28.10.2002r. o transporcie drogowym towaroOw
niebezpiecznych jak i umow¢ ADR z dnia 30.09.1957r.

Ze wzgledu na rozwdj, rynek motoryzacyjny ciagle si¢ rozwija, wzrasta zapotrzebowanie na
paliwa ptynne, co powoduje zwigkszenie ilosci przewozonych paliw. Ze wzgledu na
wlasciwo$ci paliw zarowno fizyczne jak i chemiczne s3 one duzym zagrozeniem dla
uczestnikow ruchu drogowego 1 $rodowiska. Waznym zagrozeniem jest identyfikacja
wystepujacych zagrozen i1 proba ich minimalizowania poprzez zastosowania S$rodkow

prawnych, technicznych i organizacyjnych.



SEOWA KLUCZOWE: towary niebezpieczne, transport paliw ptynnych, zagrozenie

ABSTRACT

Transport of liquid fuels is subject to different conditions, regardless of the means of
transport. Regulations there are both Polish law and international. The basic legal acts include
Act of the 28.10.2002 on Road transport of dangerous goods and the ADR Agreement
30.09.1957.

Due to the fact that the markets is still developing the dem and for liquid fuels, which
increases the fuel carried. Because of the properties of the fuels both physical and chemical
properties are a big threat to Road users and the environment. It is important to identify
common threats and try to minimize them through the application of legal technical and
orginizational.

KEY WORDS: dangerous goods, transport of fuels, threat
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